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© A fuse-disconnecting switch. 

© A fuse load-disconnecting switch (1) which is 
provided with a casing with connections to (6, 6', 6"; 
3, 4, 5), and from (3\ 4', 5'; 7, /, Y) the respective 
fuse-link cartridges (2, 2\ 2") which are dismoun- 
tably provided in said casing, and in which at least 
one of said connections to the respective fuse- link 
cartridge is provided with a switch connection (3, 4, 
5; 11; 3\ 4\ 5 ), and where the poles on the switch 


connections in the respective connections are pro- 
vided serially, one behind the other, along a com- 
mon operation rod (10) which influences the respec- 
tive switch connections simultaneously. Operation 
rod (10) may be influenced, via a tilting mechanism 
(8. 8', 8"), by a manually actuatable operation handle 
(9). 
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AnsprGche 


. Schalter-Sicherungseinhei t, bestehend aus einem 
handbet at igbaren Lastschalter (1) und einem 
NH-Si cherungstrenner (2) in einem gemeinsamen 
Isol iergehSuse (3) mit 

- dem Lastschalter CD zugeordnet einem am GehSuse 
(3) drehbap gelagerten Schaltknebel (8), 

an dessen g e hduse Sufle r em Teil eine BetStigungs 
handhabe (10) angeordnet und 

dessen gehSuseinnerer Teil mit einem Antriebs- 
glied ( Druck st 6f3e I 11) fur das mit mindestens 
einem ge h3u se f es t e n Gegenkontakt (18,18 f ) 
zusammenwi rkende Schaltstuck (Kontakt- 
brucke 15) des Last scha Iters (1) verbunden ist 
sowi e 

- dem NH-S i ch erungs t renner (2) zugeordnet 

einem Gehauscschacht (19) mit gehdusef esten 

Kontaktstucken (22 , 22 ') zur Aufnahme eines 

NH-S i cherungse in sat zes (20) und 

einer Einschwenkvorr ichtung fur den 

NH-Si cherungseinsat z (20) in Form eines am 

Gehause (3) schwenkbar gelagerten Schwenk- 

hebels (24), 

. der in seiner Einschuenk ste I lung den 

GehSuseschacht (19) uberdeckt und 
an dem der NH -S i c h e r ung se i h sa t z (20) 
mittels seiner Griff lachsen (27) losbar 
be f es t i g t ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schwenkhebel (24) der Einschwenkvorr i chtung 
mit dem Lastschalter (1) derart mechanisch 



2 


gekoppelt ist, daft durch eine Betat igung des 
SchuenkhebeLs (24) das Schaltstuck (Kontakt- 
brucke 15) des Lastschalters (1) in eine Kontakt- 
6f f nungsste L lung verbr ingbar i st ^ bevor die Kontakt 
messer (23,23*) des NH-5icherungseinsatzes (20) 
auHer Eingriff mit ihren gehauscf esten Kontakt- 
stucken (22,22') gelangen. 

Schalter-Si cherungse inhei t nach Anspruch 1, 

dadurch ge k enn z e i c h ne t , 
dart der Schwenkhebel (24) der Einschwenkvorri chtung 
und die Be t 1 t i g ung s h a nd habe (10) des Lastschalters 
(1) mechanisch gekoppelt s i nd . 

Schatter-Sicherungseinheit nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dart der Lastscha Iter (1) und der NH-S i c h e rung s - 
trenner (2) sowie deren Bet at i gungshandhabe (10) 
und Schwenkhebel (24) in GehduseUngsri chtung (4) 
miteinander fluchtend angeordnet sind. 

S cha I t e r -S i c h e rung se i n h e i t nach Anspruch 2 und 3, 

dadurch ge k enn z e i c h ne t , 
daB in E inscha I tste Hung der S c h a 1 1 e r s i c h e r ung s - 
einheit die nach Art eines einarmigen Hebels 
ausgebildete Be t 3 t i g ung r h a nd h abe (10) mit ihrer in 
Einschaltrichtung (39) weisenden Grenzflache (40) 
an der gegen diese Richtung weisenden Oberf lache 
(41) des Sch wenkhebe Is (24) anliegt. 

S ch a 1 1 e r -S i c he r ungs e i nh e i t nach Anspruch 3 oder 4, 

dadurch gekennzeichnet/ 
daH die bf f nungsr i chtungen der BetSt igungshandhabe 
(10) und des Schwenkhebe Is (24) gleichsinnig 
gerichtet sind- 
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Schalter-Sicherungseinheit nach einem der 
vorgenannten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan der Schwenkhebel (24) aus einer SuBercn, den 
Gehiluseschach t (19) vollstindig ube r de c k enden 
AbdeckLeiste (25) und einem in das Gehause (3) 
eingreifenden und den Scha I tknebe I (8) des 
Lastscha Iters (1) untergre i f enden Schwenk lagertei I 
<26) zusammengeset z t ist. 


Schalter-Sicherungseinheit nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan die Lagerachse (37) des Sch wenk lage r t e i I s (26) 
parallel zur Lagerachse (38) des S c h a 1 1 k ne b e I s (8) 
des Lastschalters (1) sowie etwa mittig zwischen 
dieser und dem knebetf ernen Ende des Antriebs- 
glledes- (Druckstflflel 11) fur das Schaltstuck 
(Kontak tbrucke 15) des Lastschalters (1) verlSuft. 

Schalter-Sicherungseinheit nach einem 
vorgenannten Ansprtiche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schwenkhebel (24) vom GehSuse 
ist. 

Schalter-Sicherungseinheit nach einem der Anspruche 
6 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan das S ch wenk lage r t e i I (26) des S c h wen k h ebe I s 
(24) von zwei i m wesent H chen L-f orm i gen , sich in 
GehSuseque rr i cht ung uber de c k e nd en , die ISngs- 
richtungspara Helen SeitenwSnde (GehSuseinnen- 
seite 31) des GehSuses (3) f lankierenden Laschen 
(28) gebildet ist, an deren Freienden (29) jeweils 
nach auften vor:pringi»ode Lagerzapfen (30) angeformt 
sind, die jeweils in e n t s p r e c h end e Lager- 


der 


(3) abnehmbar 


ausnehmungen auf den Innensei ten (31) des Gehauses 
(3) eingreif en. 

Schalter-Sicherungseinheit nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzei chnet # 
daO die Lagerausne hmungen durch die gehauseinneren 
Enden (36) von Gehausenuten (32) gebildet sind, 
die auf der Ge h au seo be r s e i t e (33) ausmunden. 

Schalter-Sicherungseinheit nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Gehausenuten (32) 6erart abgewinkelt sind, 
daH ihre gehauseinneren Endbereiche (35) etwa 
parallel zur GehSuseober se i te (33) verlaufen. 

Schalter-Sicherungseinheit nach einem der 
vorgenannten AnsprGche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan der Lastschalter (1) bei gedffnetem 
NH-S i cherungst r enner (2) mittels einer 
zusatzlichen Kopplung in Form einer Verriege lungs- 
vorrichtung (42) zwischen diesen beiden Bauteilen 
in seiner Ausscha Itste Llung verriegelbar .st. 

Schalter-Sicherungseinheit nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dan in Au s s c h wen k s t e 1 1 ung des Schwenkhebels (24) 
ein Sch wenkri ege I (43) m i t seinem Riegelende 
unter Federbeauf sch lagung (Druckfeder 44) mit 
einer R a s t a u sne hmung ( 45 , 4 5 • , 4 5 '* ) an -der Umfangs- 
flSche des Schaltknebels (8) verrastet und 

- dan in Einschwenkste Hung des Schwenkhebels (24) 
dieser den S ch wen k r i e g e I (43) derart 

beauf sch lagt , dan letzterer aufler EingMff mit 
dem Schaltknebel (8) verbringbar 1st. 
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Schalter-Sicherungseinheit nach Anspruch13, 

dadurch gekennzeichnet, 
daG der Schwenkriege I (A3) zwischen den beiden 
etwa L-fdrmigen Laschen (28) des Schwenkhebe Is 
(24) im wesentluhcn rechtwinklig zur Gehduseober 
seite (33) angeordnet ist und seitlich, in den 
E i n$c hwenk weg der Laschen (28) ragende Forts^tze 
(46) aufweist. 

HehrpoUger Sicherungsblock m i t mehreren 
parallel aneinandergereihten Schatter-Skherungs- 
einheiten nach einem der vorgehannten AnsprOche, 

dadurch ge kennze i chnet , 
dan die Schaltknebel (8) der einzelnen Last- 
schalter bzw. deren Bet St i gungshandhabe (10) im 
wesentlichen starr miteinander verbunden sind, 
wogegen die Schwenkhebel (24) der Einschwenk- 
vorrichtungen ohne gegenseitige Kopplung am 
jeweiligen GehSuse (3) angebracht sind. 


6 Beschreibung 


Schalter-Sicherungseinhei t aus einem 
Lastschalter und einem NH-Si cherungst renner 

10 

Die Erf indung betrifft eine Scha Iter-Sicherungscinhci t 
mit den im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen 
Me r kma len . 

15 Derartige Einheiten sind be i s p 1 e I s we 1 s e aus OE-AS 

12 88 668 bekannt. Hierbei ragt die s i ch in der 
EinschaltsteUung bef indende Bet at igungshandhabe des 
Last scha Iters von der Seite in den Verschwenkueg des 
die NH-Si cherungseinsStze tragenden Schwenkhebe I s des 

20 NH-Si cherungst renner s . DanH 1st der NH-Sicherungs- 

trenner verriegelt, wenn sich der Lastschalter in der 
EinschaltsteUung befindet. Eine Offnung des 
NH-Sicherungst renners ist erst mfiglich, nachdem die 
Bet3 1 i gungshandhabe '••s Las t s c h a 1 1 e r s in ihre 

25 Ausscha Its te I lung verschwenkt worden ist. Dabei wird 

der Lastschalter gedffnet, so dan -Jer NH-S i c h er ung s - 
trenner von der Ve r s o rg ung s s pa naung getrennt uird und 
spannungslos ist. Dies ist aus sicherheitstechnischen 
Grunden notwendig / da ein s pann ung s f r e i e s Ziehen der 

30 NH-Si cherungse insStze gewShrleistet sein muR. 

Nachteilig bei der bekannten S c h a 1 1 e r -S i c h e r ung s - 
einheit ist die Tatsache, dart in zwei getrennten 
Be t & t i gung ss c h r i t t en zuerst der Lastschalter in seine 
35 Ausscha Itste I Lung verbracht we. den mun / bevor der 

NH-Si cherungst renner geoffnet werden kann. 
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1 Davon ausgehend Uegt der Erflndung die Aufgabe 

zugrunde, eine Schat ter-Skherungseinhei t der efngangs 
genannten Art so weUerrubUden, daR sie durch einen 
einzigen Be t a t i gung s vo pga ng schnell und unter 

5 Beachtung gSngiger Si cherheitsvorschr i f ten in die 

Auss cha I ts t e I lung mit geoffnetem Lastschalter und 
spannungsfrei abgezogenem NH-Sicherungseinsatz 
verbringbar ist. 

10 Oie Ldsung dieser Aufgabe ist in den kennze i chnenden 
Merkmalen des Anspruches 1 angegeben. Demnach wird 
durch eine Betitigung des NH-Si cherungst renners der 
Lastschalter gedffnet, wobei durch die erfindungs- 
gemarte Auslegung gew3hr lei stet ist, daft der 

15 NH-Sicherungseinsatz gr und s& t z I i ch im spannungsf reien 
Zustand seiner ge hause f es t en Kon t ak t s t uc k e von diesen 
abgezogen wird. Oabei ist naturlich daraul zu achten, 
daH die Scha Lter-Si cherungsei nheit so zwischen 
Spannungsversorgung und Last geschaltet ist, daft die 

^0 de « Lastschalter zugeordnete Ans c h luftk I emme auf der 
Versorgungsse i te und die dem NH-Si cherungstrenner 
zugeordnete Ansch luflk I emme auf der Lastseite der 
. Einheitliegt. 

25 Es ist darauf hinzuweisen, daft die erf indungsgemaOe 

S cha I t er -S i cherung se i n he i t auch in bekannter Weise 
betatigt werden kann, namlich indem zeitlich 
auf-inanderf olgend erst der Lastschalter . und dann der 
NH-Sicherungstrenner geoff net ■ wird. 

30 

Im Kennzeichen des Anspruches 2 <st eine konstruktiv 
besonders einf ache Ldsung zur chani schen Kopplung 
der Einschwenkvorri chtung des NH-Si cherungst renners 
und yes Lastschalters angegeben. 


35 


••••••• •••• •• 
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1 Ourch die Ausgest a I tung nach Anspruch 3 wird eine 

besond«rs kompakte und schnale Bauweise dcr erf indungs- 
geminen Schalter-Sicherungseinheit erzielt, deren Bau- 
breite im wesentlichen dutch die Breite der NH- 
5 Sicherungseinsatze bestimmt ist. Bei der Schalter- 
Sicherungse inheit nach dem angegebenen Stand der 
Technik dagegen liegt die Bet 3t i gungshandhabe und der, 
ihr zugehfirige Antriebsmechani sinus fur den Last- 
schalter seitlich neben dem S i c h e r ungs t r enne r . 

10 Insbesondere bei einer einpoligen Ausf uhrung der 

S c h a L t e r -S i ch erungse i nhe i t ergibt sich darait eine mehr 
als doppelte Baubreite gegenuber der erf indungsgemSOen 
Einheit. Die Breite ist aber bei einer Schaltuarte die 
ko s t sp i e L i g s t e Dimension, wdhrend be i sp i e I s w e i se die 

15 Hdhe ohnehin durch die ubliche Raumhdhe gegeben ist. 


Die mechanische Kopplung des Schwenkhebe Is der 
Einschwenkvorrichtung und der Bet At igungshandhabe wird 
durch die Ausgestal* jng nach Anspruch 4 in konstruktiv 

20 denkbar einfacher "weise durch eine einfache Anlage 
z we i e r benachbarter F 1 3 chen der BetStigungshandhabe 
und des Schwenkhebe Is realisiert. Daruber hinaus ist 
damit die Bauhdhe der e r f i ndung s g e mi H en Schalter- 
Sicherungseinheit im wesentlichen auf ein Minimum 

25 reduz i er t . 

Nach Anspruch 5 sind die of f nungsr i chtungen der 
Bet It igungshandhabe und des Schwenkhebe Is gleichsinnig 
gerichtet. Oamit ist eine bedienungsf reundl i che 
30 Betatigung sowohl des Schwenkhebe Ls als auch der 

Bet 3t igungshandhabe geuahr lei stet . Zudem sind die 
Hebe Iverha Itni sse bei der mechanischen Kopplung d*eser 
beiden Bauteile dadurch klar definiert. 

35 Die im Anspruch 6 a ng ege bene Ma ftnah me kennzeichnet 

eine vorteUhaf te Ausbildung des Schwenkhebe Is . Die 
SuHere Abdeckleiste uberdeckt den G e h 3 u s e s c h a c h t fur 
den NH - S i c h e r ung s e i n sa t z vollstfindig, so dafl ein 
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1 Zugriff auf dessen spannungsfuhrende Kontaktmesser und 

die gehluse f es ten Kontaktstucke nicht mdgtich ist. 
Sobald der Schwenkhebel betatigt und die Abdeckleiste 
damit angehoben wird, sind die Kontaktstucke und die 
5 -messer durch die g lei ch zei t i ge bffnung des Last- 

schalters s pannungs f re i . Eine BerGhrung dieser TeiLe 
ist dann gefahrlos mdgtich. Die Abdeckleiste erfullt 
daruber hinaus die Haltefunktion fur die NH-Si cherungs- 
einsStze, deren Grifflaschen nach Art eines Bajonett- 
10 vefschlusses in ent sprechenden T-fdrmigen Ausnehmungen 

der Abdeckleiste befestigbar sind. 

Ourch das den Schaltknebel des La s t s c ha t t e r s 
untergrei f ende S ch wen k I age r t e i I des Schwenkhebe Is und 
15 daruber hinaus durch die weitere Au sge s t a 1 1 ung nach 

Anspruch 7 wird die Lagerachse des Schwenk lager tei les 
so angeordnet, dafl sich besonders gunstige Kraft- 
verhSltni sse beim Abziehen des NH-S i cherung se i nsat zes 
ergeben. Weiterhin ergeben sich durch die angegebene 
20 Anordnung der Lagerachse solche konstruktiv- 

geomet r i schen Verhattnisse beim Aus- und Einschwenken 
des NH-Si cherungseinsa t zes , dan der Gehduseschacht 
gegenuber der Grdfle der NH -S i c h e rung se i n s3 t z e nur 
wenig verUngert werden mufl, urn genugend Freiraum fur 
25 die Au ss c h wenkb e wegung be r e i t zu s t e 1 1 en . 

Durch eine Ausgesta ttung der Schatter-S icherungs- 
einheit nach Anspruch 8 ist eine besonders einfache 
Auswechslung des NH-S i ch erungse i nsat zes mdglich. Die 

30 Bedienungsf reundli chkeit wird erhdht, indem der 

Schwenkhebel mitsamt dem NH-S i cherungse insat z vom 
GehSuse abnehmbar ist und ein ausgeldster Einsatz 
bequem durch einen neuen ersetzbar ist. AnschlieHend 
kann die gesamte Anordnung wieder In die Schalter- 

35 Si cherungseinhei t elngesetzt und in die Elnschalt- ' 

stellung e i r. ge s c h wen k t werden. 
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Anspruch 9 beschreibt eine konstruktiv vorteilhafte 
Ue i t e rb i I dung des Schwenk Lagertci Is des Schwenkhebe Is . 
Ourch die angegebene Ausgesta I tung des Schwenk lager- 
tei Is in Form von Laschen bendtigt dieses eine 
denkbar geringe Baubreite. Oie Laschen konnen seitlich 
neben dem Ant r i ebsme cha n i smu s des Last scha Iters 
vorbei gef uhrt sein. Da die Lagerachse durch jeweils 
nach auflen vorspr ingende, in e n t s p re c h ende Lager- 
ausnehmungen auf den Innenseiten des GehSuses 
e i ngre i i ende Lagerzapfen gebildet ist, konnen diese 
zwischen Lastschalter und Gehiuse angeordnet sein, 
ohne dart sich diese Bauteile gegenseitig storen Oder 
Obe r schne i den uurden. Entsprechend ergibt sich 
insbesondere durch die Kombinat ion der Merkmale aus 
den Anspruchen 3,4,5,7 und 9 eine Suflerst korapakte 
Bauweise der Einhoit. 

Nach Anspruch 10 sind die Lage r ausnehmungen durch die 
geh^useinneren Enden von Gehiusenuten gebilet, die auf 
der Gehiuseoberseite ausmunden. Diese Nuten dienen 
damit nicht nur als Lager, sondern ermoglichen auch 
gleichzeitig die Abn e hmba r k e i t des S chwenkhebe Is, 
indem die in die gehauseinneren Enden der Gehausenuten 
eingreifenden Lager zapf en des Schwenk lagertei les 
ent Lang der Gehiusenuten aus dem Gehause h er a usge zogen 
we r d en kdnn en . 

Ourch die Ausgesta I tung nach Anrpruch 11 wird durch 
das genius cinnere Ende der Gehiusenut ein def inierter 
Schwenk lagerpunkt gebildet, an dem sich die Lager- 
zapfen nach Art einer Lagerpfanne abstutzen. 

Oie Sicherheit der erf indungsgemSOen Schalter- 
S i c h e rung s e i nh e i t wird durch die zusitzliche Kopplung 
zwischen dem Lastschalter und dem NH-Si cherungs t r e nn e r 
nach Anspruch 12 weiter verbessert. Demnach ist der 
Lastschalter bei geflf f netem NH - S i chcungst renne r in 


seiner Ausschaltste ILung verriegeLt. Dessen bei 
gedffnetem Schwenkhebel ira f reien Zugriff I iegenden 
Kontaktstucke konnen danit nicht unter Spannung 
gesetzt werden. 

Anspruch 13 beschreibt diese Sperre in Form eines 
Schwenkriegels, der mit seinem R iegelende unter Feder- 
beaufschlagung in eine Rastausnehmung an der Umfangs- 
flSche des Schaltknebets eingrei f t . Oer Schwenkriege L 
ist *in Einschwenkste LLung des S c hwenk h ebe I s derart 
beauf sch Lagt , dafl er aufler Eingriff mit dicser Rast- 
ausnehmung verbringbar ist* 

Durch die Ausgesta L tung nach Anspruch 14 wird fur den 
Sc h wenk r i ege I der ohnehin zwischen den etwa L-fdrmigen 
Laschen des SchwenkhebeLs vorhandene Raum genutzt. Oer 
Schwenkriege I hat somit keinen zusitzUchen Platz- 
bedarf, was der Kompaktheit der Gesamt anordnung zugute 
kommt. Ein weiterer Vorteil der angegebenen 
Konstruktion ist die einf ache gegensei t ige Kopplung 
zwischen Schwenkhebel und -riegel. 

Da die erfindungsgemafle Scha I ter-S i cherungse inhei t 
besonders schmaL baut, bietet es sich an, mehrere 
dieser Einheiten zu einem mehrpoligen SchaLter- 
Sicherungsblock parallel aneinanderzureihen. 
Insbesondere ist eine dreipolige Ausfuhrung zur 
Absicherung von 0 re hs t r omne t z en gangig. Wie im 
Anspruch 15 angegeben, ist es bei einem solchen Block 
von Vorteil/ wenn die Schaltknebel der einzelnen Last- 
schalter bzw. deren Be t a t i g ung s h ebe I . i m wesentlichen 
Starr, also drehfest gegeneinander, verbunden sind. 
i>amit kann die Scha Iter-Sicherungseinhei t durch 
BetUt igung des Last scha Iters nur allpolig 
ausgeschal tet werden. Die Auswechslung de$ 
NH-S i cherungse i nsat zes kann wegen der Anbringung der 
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einzelnen Schwenkhebel der Einschwcnkvorri chtungen 
ohne gegenseitige Kopplung am jewci Ugen Gehause 
getrennt crfolgen . 

Da die Schwenkhebel mit den Scha Itknebeln der Last- 
schalter gekoppelt s ind , wird also auch bei Betatigung 
eines einzigen Schyenkhebe Is uber dessen Kopplung mit 
den Scha Ltknebel und wiederum deren starre Verbindung 
mit den S ch a 1 1 kne be In der benachbarten Schalter- 
Sicherungseinheiten eine allpolige Ausschaltung 
gewdhrleistet. Analog verhHt es sich mit der 
Ver r 1 ege lung • Sobald bei gedffnetera Lastschalter sich 
ein Schwenkhebel der Trenner 1n der Auss c h wenk s t e 1 1 ung 
befindet bzw. sogar von der Scha I ter-S i cherungse i nhei t 
abgenommen ist, kann der ganze Schal ter-Sicherungs- 
block nicht mehr e i nge s ch a 1 1 e t werden, da uber die 
Verriegelung eines der Schaltknebel alle anderen 
ebenf alls blockiert sind. 

Oie Erfindung wird in einem Aus f uh r ung sbe i sp i e I anhand 
der beiliegenden Figuren nSher erl§utert. Diese zeigen 
I nnenans i c h t en der Scha I ter-S i cherungse inhe i t in 
verschi edenen Sc h a 1 1 s t e I lungen und zwar 

Fig. 1 die Scha I tste Hung "Lastschalter und 

NH-S i c her ungst renne r ein", 
Fig. 2 die S c h a 1 1 s t e 1 1 u ng "Lastschalter aus 

NH-Sicherungstrenner e i n M , 
Fig. 3 die S c ha 1 1 s t e 1 1 ung "Lastschalter und 

NH-Sicherungstrenner aus" , 
Fig. 4 analog Fig. 3 mit entnommenem Schwenkhebel fur 

den NH-S i ch erungse i nsa t z und 
Fig. 5 eine S cha 1 1 z w i sc h en s t e 1 1 u ng bei gemelnsamer 

Betatigung des NH-S 1 cherungst renners und des 

Lastschal ters . 


# 
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^> 1 Die erf indungsgemafie Scha Lter-Si cherungseinheit 

weist einen h and be t a t i g ba r e n Lastschalter (1) und 
einen NH-Sicherungstrenner (2) auf, die in einem 
gemeinsamen, i m wesent lichen f I ac hquader f 6 rm i gen 
5 I sol iergehSuse (3) in Gehiuse lings rUhtung (4) 

nebene i nander und miteinander fluchtend angeordnet 
sind. An den g egenube r I i egenden Schmalseiten (5,5') 
sind K lemmenkammern (6,6') angeformt, in denen die 
Ansch luftk lemmen (7,7') der S ch a 1 1 e r-S i c h e rung se i n he i t 
10 I i egen . 

Der Lastschalter (1) weist einen am I sol iergehSuse (3) 
drehbar gelagerten Schaltknebel (8) auf, an dessen 
gehauseAufterem Tell uber ein f ederbeauf sch lagtes 

15 Gelenk (9) eine Be t A t i g ung sha ndhabe (10) angebracht 
ist. Die Ausbildung dieses Gelenkes (9) und seine 
Funktion sind in DE-34 45 285 ausfuhrlich beschrieben. 
Am gehSuseinneren Teil des Scha 1 1 kn<. be Is (8) ist eine 
in dessen Umf angsr i chtung verlaufende Nut (47) 

20 eingeformt, in der das knebe I s e i t i ge Ende eines 

Druckstttflels (11) einliegt. Dessen knebelfernes Ende 
ist mittels quer zur Geh&use l&ngsrichtung (4) 
verlaufender Fuhr ungs zapf en (12) in zur Kontakt- 
fiffnungsrichtung (13) parallelen 6;hlus?nuten (14) 

25 langsverschiebli ch gefuhrt. uber dieses knebelferne 

Ende des Druckstdflels (11) kann die bewegliche Kontakt- 
brucke (15) des last scha Iters (1) gegen den Druck 
einer sich am Geh3useboden (16) ab s t u t z e nde n , kegel- 
stumpf f brmigen Kont aktdruckf eder (17) in Kontakt- 

30 flf f nungsr i chtung (13) verschoben werden. Dabei hebt 
die Kont ak tbrucke (15) von den beiden gehausef est en 
Gegenkont akten (18^18*) ab, wodurch die Schaltstrecke 
des Last scha Iters (1) geoffnet wird. Die genaue 
Funkt ionswei se des OruckstdRel-Ant r iebes mit Moment- 

35 einschaltung etc, des Las t scha I te rs (1) ist in 
DE-86 1 1 082 erUutert. 
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Oer NH-Sicherungstrenner (2) weist den vom 
IsoUergchluse (3) gebildeten Gehduseschacht (19) auf, 
in dem NH-Si cherungseinsSt ze (20) der Groflen 00 bis 03 
auf genommen werden konnen. In Bereich der beiden 
schma Ise i tenpara 1 1 elen Sei tenwlnde (21,21 • > des 
Gehduseschachtes (19) sind in bekannter Weise die 
gehiusefesten Kontaktstucke (22,22') zur Kontakt ierung 
und Halterung der Kon t a k t me s s e r (23,23*) des 
NH-Sicherungseinsatzes (20) angeordnct . Die 
handbetlt igbare Einschwenkvorri chtung fur den 
NH-Si cherungscinsat z (20) ist von dew am Isolicr- 
gehSuse (3) schwenkbar gelagerten Schenkhebel (24) 
gebildet. Dieser besteht aus einer f lachquader- 
f6rmigen, der Baubreite der S c ha L t e r -S i c h e r ung s e i nhe i t 
ent sprechenden Abdeckleiste (25) sowie dem in das 
Gehduse e i ngre i f enden und den Schaltknebel (8) 
untergreif enden S ch wen k I age r t e i I (26). Die Abdeck- 
leiste (25) weist auf ihrer dem Gehluseschacht (19) 
zugewandten Unterseite nicht explizit dargestellte 
Ausnehmungen auf, wie sie von NH-Si cherungsgr i f f en 
bekannt sind und mittels denen eine B a j onett verbindung 
zwischen den Griff laschen (27) des NH-Sicherungs- 
einsatzes (20) und der Abdeckleiste (25) erfolgt. 

Das Schwenk lager tei I (26) des S ch wen k h e be I s (24) 
besteht aus zwei im wesentlichen L-fdrmigen 
Lasche (28), die si ch in GehSusequerri chtung 
uberdecken und die die zur GehSuse Ungsr i chtung (4) 
paral lelen Seitenwdnde des I so I i e rgehSuse s (3) 
flankieren. An deren Freienden (29) sir. J jeweils nach 
auften vor s pr i ngende Lagerzapfen (30) angeformt. Die 
Zapfen (30) greifen jeweils in auf der GehSuse- 
innenseite (31) gegenuberl iegend eingeformte GehSuse- 
nuten (32) ein, die jeweils auf der GehSuseobersei te 
(33) neben der Zugangsdf f nung ( Z 4 ) zum Gehluse- 
schacht (19) ausmunden. Die Nuten (32) weisen einen 
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derart abgewinkelten Verlauf a u f , daft die gehause- 
inneren Endbereiche (35) etwa parallel zur Gehauseober 
seite (33) verlauf en, wie aus den Fig. 1-3 und 5 
deutlich wird, bildet jeweils das lagerpf annenart ig 
ausgebildete gehiuseinnere Ende (36) der Gehausenut 
(32) das GegenLager fur den Lagerzapfen (30) der 
Lasche (28). Die Lagerachse (37) des Schwenkhebe Is 
(24) ist parallel zur Lagerachse (38) des Schalt* 
knebels (8) sowie etwa mittig zwischen dieser Achse 
(38) und dem knebelfernen Ende des DruckstoHels (11) 
angeordne t . 

Der Strompfad durch die S ch a 1 1 e r -S i c h e r ung s e i nh e i t 
verlSuft auf der Ve r s o rg ung s s e i t e ausgehend von der 
Klemme (7) uber einen abgewinkelten, starren Lei ter 
(48) zum ersten geh^usef est en Gegenkontakt (18), von 
dort uber die bewegliche Kon t a k t b ru c ke (15) des Last- 
schalters (1) zum zweiten gehausef esten Gegenkontakt 
(18 1 ). Dieser ist an einem Ende eines zweiten 
abgewinkelten, starren leiters (48') befestigt, der 
mit seinem zweiten Ende das eine gehausefeste Kontakt- 
stuck (22) des NH-S i ch erung s t r enne rs (2) bildet. uber 
den NH-S i ch er ungse i n sa t z (20) und einen dritten 
starren, abgewinkelten Lei ter (48") - der mit seinem 
einen Ende entsprechend das zweite Kontaktstuck (22*) 
bildet - wird der Strompfad zur lastseitigen Klemme 
(7«) gefuhrt. 

In Fig. 1 ist die Einscha I tste I I ung der Schalter- 
S i ch erungse i nh e i t gezeigt. Dabei liegt die nach Art 
eines einarmigen Hebels ausgebildete Betat igungs* 
handhabe (10) des Scha I tknebe Is (8) mit ihrer in 
E inschal tr ichtung (39) weisenden Grenzflache (40) an 
der gegen diese Richtung weisenden 0berfl5che (41) der 
Abdeckleiste (25) an. Durch diese gegenseitige Anlage 
ist der Schwenkhebel (24) mit der Be t 3 t i gung s h a nd hab e 



1 (10) des Lastscha Iters (1) mechanisch gekoppelt. 

Sobald der Schwenkhebel (24) gegen die EinschaU- 

richtung (39) verschwenkt wird, nimmt er die 

Be t 3 t i gung s h a ndhabe (10) des Lastschalters (1) nit und 

5 dffnet dessen Kontaktstrecke durch Abheben der Kontakt- 
brucke (15) von den ge h 1 use f e s t e n Gegenkontakten 
(18,18') (Fig. 5), womit die Kont aktstucke (22,22*) 
spannungsfrei sind. 

10 Genausogut kann ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten 
Einschaltstellung der Scha L ter-Sicherungseinhei t 
zuerst der LastschaLter (1) durch 9et3tigung dessen 
SchaLtknebel (8) gedffnet warden CFig. 2). Oamit sind 
die Kontaktstucke (22,22*) des NH -S i che rung s t re nne r s 

15 (2) ebenfalls spannungsfrei. Ein Ausschwenken des 

NH-S i cherungsei nsat zes durch Ve r s c h wen k ung des 
Schwenkhebe Is (24) ist gefahr los und ohne weitere 
SchutzmaHnahmen moglich. Dazu wird die Abdeckleiste 
(25) gegen die EinschaLtri chtung (39) bis zu ihreia 

20 AnschLag an die Bet at i gungshandhabe (10) des Schalt- 

knebels (8) auf gesch wenkt (Fig. 3). In dieser Stellung 
kann der NH-Sicherungseinsat z (20) entnommen und durch 
einen neuen ersetzt werden. Falls gewunscht, kann der 
gesamte Schwenkhebel (24) zusammen mit den 

25 NH-5 i cherungse insa t z (20) von der Scha I te r-S i ch erungs - 
einheit ge lost werden, indem die Lagerzapfen (30) des 
S c h wen k h ebe I s (24) ent Lang der Gehdusenuten (32) aus 
den Iso I i ergehSuse (3) h e r a u s g e zog e n werden (fig. 4). 

30 Als weitere S i ch erungsnaflnahme ist der Last- 

schaLter (1) bei geoffnetem NH-Si cherungstrenner (2) 
mittels einer Ve r r i eg e lung s vo rr i c h t ung (42) in seiner 
Ausschaltstellung (Fig. 3,4) verriegelt. Die Ver- 
r i ege I ungs vo rr i ch t ung (42) besteht aus einen zwischen 

35 den beiden L-fdrmlgen Laschen (28) des Schwenkhebe Is 
(24) etwa parallel zur Kontaktftff nungsr i chtung 
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angeordneten Schwenkriege I (43), der mit seinem 
Riegelende unter Beauf sch lagung durch die Druckfeder 
(44) mit einer (45) der drei Rastausnehmungen 
(45,45 ,45°) an der Umf angs f lache des Schaltknebels 
(8) vcrrastet, wenn sich der Schwenkhebel (24) in 
seiner Ausscha Ltste I lung befindet (Fig. 3) bzw. 
entnommen ist (Fig. 4). Insbesondere bei der in Fig. 4 
gezeigten Konf igurat ion wird damit ein Einschalten des 
Last scha Iters und Unte r-Spannung-se t zen des 
Lastseitigen Kontaktstuckes (22) des NH-Sicherungs- 
trenners (2) wirkungsvoll verhindert. Wird der Schenk- 
hebel (24) in Einschwenkste Hung verbracht, so 
beaufschlagt dieser mit seinen Laschen (28) die in 
ihren E 1 nschwenkweg ragenden, seitlichen FortsStze 
(46) des Schwenkriege Is (43) und bringt diesen somit 
gegen die Beauf sch lagung der Oruckfeder (44) aufler 
Eingriff mit den Ras Lausnehmungen (45) des Schalt- 
knebels (8). Der lastschalter (1) kann somit erst 
wieder e ingescha Itet werden, wenn der NH-S i cherungs- 
einsatz (20) mittels des Sch wenkhebe Is (24) ordnungs- 
gemSft ei ngeset zt ist. 

Es ist darauf hinzuweisen, daR bei der Schaltzwischen- 
stellung nach Fig. 5 der Schaltknebel (8) bereits 
durch den Eingriff des Schwenkriege Is (43) in die Rast- 
ausnehmung (45 M ) gegen die Einschaltrichtung 
verriegelt und die Kon t a k t b r iic k e (15) nicht mehr 
sch I i eflba r ist. 
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5 Z u sa mm en f a s sung 

Die Erfindung betrifft eine Schalter-Sicherungseinhei t 
bestehend aus einem handbetatigbaren Lastschalter (1) 
und einem NH-Si cherungst renner (2) in einem 

10 gemeinsamen I s o I i e r ge hau se (3). Dew Lastschalter 

zugeordnet ist ein an Gehause (3) drehbar gelagerter 
Schaltknebel (8), an dessen ge h a* u s e aufle r em Teil eine 
Bet a t i gungshandhabe (10) angeordnet und dessen gehause 
innerer Teil nit einem Antriebsglied (Druckstoflel (11) 

15 fur das mit mindestens einem geh^usef esten Gegen- 

kontakt (18,18*) zu s a mm e n v i r k end e Schaltstuck (Kontakt 
brucke 15) des Last scha Iters (1) verbunden ist. Oem 
NH -S i c h e r ungs t renne r (2) zugeordnet sind ein Gehause- 
schacht (19) zur Aufnahme eines NH-Si cherungs- 

20 einsatzes (20) sowie eine Einschwenkvorrichtung fur 

den NH-S i c herungse i n sa t z (20) in Form eines am Gehause 
(3) schwenkbar gelagerten Schwenkhebels (24). Oieser 
uberdeckt in seiner Einschwenkste Hung den Gehause- 
schacht (19). An i hm ist der NH—Sicherungseinsat z 

25 mittels seiner Grifflaschen (27) losbar befestigt. Der 
Schwenkhebel (24) der Einschwenkvorrichtung ist mit 
den Lastschalter (1) derart mechanisch gekoppelt, dan 
durch Betatigung des Schwenkhebels (24) das Schalt- 
stuck (Kont aktbriicke 15) des Lastschalters (1) in eine 

3Q Kontaktof f nungsste Hung verbringbar ist, bevor die 

Kontak tmesser (23,23 # ) des NH-Si cherungseinsatzes (20) 
auRer Eingriff mit ihren Kon t a k t s t u c k en (22,22*) 
g e I angen . 

35 1 
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8exugsze i chen : 


1 Lastscha Iter 

2 NH-Skherungstrenner 

3 I so L i ergehause 

4 Gehauseiangsrichtung 
5,5 1 Schnalsei ten 

6,6* Klemmenkammer 
7,7 • Anschludklemrne 

8 SchaLtknebel 

9 Gelenk 

10 Betat igungshar.dhabe 

11 OruckstdHel 

12 Fuhrungszapfen 

13 Kontaktdf fnungsrichtung 
1 A Gehdusenut 

15 Kont aktbrucke 

16 GehSuseboden 

17 Kont aktdruckf eder 
18,18 1 Gegenkontakt 

19 Gehauseschacht 

20 NH-Sicherungseinsatz 
21,21* Se itenwand 
22,22' Kontaktstuck 
23,23' Kontaktmesser 

24 Schwenkhebel 

25 Abdeckleiste 

26 Schwenklagertei I 

27 Griff lasche 

28 Lasche 

29 Freiende 

30 Lagerzapfen 

31 Gehauseinnenseite 

32 Gehauseriut 

33 Gehauseoberseite 

34 Zugangsdf fnung 

35 Gndbereich 

36 Ende 


37 Lagerachse 

38 Lagerachse 

39 Einschaltrichtung 

40 Grenzfiache 

41 Oberflache 

42 Verriegelungsvorrichtung 

43 Sch wenk riegel 

44 Druckf eder 

45, 45', 45" Rastausnehmung 

46 Fortsatz 

47 Nut 

48, 48', 48" Leiter 








